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Abstract of FR2744979 

The tipping mechanism (20) consists of a 
deformable parallelogram (30) which connects 
the rear window and a movable carriage (31). 
The carriage translates on a main support (40) 
connected to the bodywork. The parallelogram 
is constituted by a support (32) connected to 
the rear window, an arm (33) of a compensator 
(29) and a rod (34). The arm and rod are 
pivoted by their respective ends (33a,34a) 
about upper transverse spindles (35a,36a) 
carried by the support. The lower ends 
(33b,34b) of the arm and rod, pivot about 
lower transverse spindles (35b,36b) connected 
to the carriage. The carriage is mounted on the 
main support by guide spindles (37) with a 
spring (43) connected between the carnage 
and the support. The carriage engages a 
control cam (50) rotating about a spindle (47) 
carried by the main support. 
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\A) DISPOSITiF DE BASCULEMENT D'UNE LUNETTE ARRIERE POUR VEHICULE AUTOIWOBILE. 

(57) DIspositif de basculement d'une lunette arriere (10) de 
v&nicule automobile (2), caract^ris^ par le fait que te dispo- 
sitif de basculement (20) est constltu^ d'un parallelo- 
gramme d^formable (30) qui relle la lunette am^re (1 0) et 
un chariot mobile (31) months a translation dans un sup- 
port principal (40) 116 k la carrosserie du v^hicule (2). 
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DISPOSmF DE BASCULEMENT D'UNE LUNETTE ARRIERE 
POUR VEmCULE AIJTOMnRn.^^ 

LMnvention conceme un dispositif de basculement d'une lunette arridre 
pour vehicuie automobile, et plus particulierement d'une lunette arri&re qui 
5 s'etend de la limite arriere du pavilion k une zone correspondant 
sensiblement k la limite arriere du vShicule. 

Afm d'escamoter une lunette arriere de vehicuie, la publication FR - A - 
. sl428 569 decrit une lunette arriere montee a pivotement, au niveau de sa 
partie inf§rieure, autour d'un axe transversal porte par un Element de 
10 carrosserie. 

Un tel basculement permet a la lunette arriere de pivoter vers Tarri^re du 
vehicuie ce qui necessite un prolongement de la partie arriere dudit 
vehicuie au moins egal a la hauteur de ladite lunette arridre. Dans ce cas si 
Ton souhaite, pour des raisons de style, une partie arriere tres courte il y a 

15 obligation d'utiliser une lunette arriere de faible hauteur. Dans le cas ou 
Tarridre du vehicuie est fortement incline et que la lunette arriere est situ£e 
dans le prolongement de celui-ci, I'utilisation de ce type d'ouverture est 
concevable uniquement par un pivotement vers Tavant, ce qui est 
difflcilement realisable dans le cas d'une lunette arriere affleurante a la 

20 carrosserie. 

II est parfois utilise une lunette arriere escamotable derriere une rang6e de 
sieges, en particulier dans les cabriolets, tels que decrits dans la 
publication FR - A - 2 681 292, 

La lunette arri&re escamotde de cette fagon n'est plus visible, mais prend 
25 une place 'importante derriere les sieges, reduisant d'autant la capacite de 
rangement dans le vehicuie. 
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Afm de rem6dier a ces inconv6nients, I' invention a pour objet un dispositif 
de basculement d'une lunette arriere permettant ['utilisation d'une grande 
surface vitr^, et done une hauteur importante, pour ladite lunette arriere. 

L* invention a £galement pour objet un dispositif de basculement d'une 
5 lunette arrifere permettant d'escamoter ladite lunette arriere, constitute 

d'une vitre affleurante k la carrosserie, vers I'avant et dans une position 

sensiblement horizontale. 
* X' invention a 6galement pour objet un dispositif de basculement d'une 

lunette arriere permettant d'escamoter ladite lunette arriere sans que celle- 
10 ci n'occupe de la place dans le companiment a bagages et tout en 

respectant la ligne du vthicule. 

Selon une caract6ristique de 1* invention, le dispositif de basculement est 
constitu6 d'un parall6logramme d6formable qui relie la lunette arrtere et 
un chariot mobile mont6 k translation dans un support principal lit i la 

IS carrosserie du vehicule. 

Selon une autre caracteristique de T invention, le parallelogramme 
d6formabIe est constitu6 d'un support, Ii6 k la lunette arridre. sur lequel un 
premier bras d'un palonnier et une bielle sont months k articulation, par 
leur extr6mit6 respective, autour d'uri premier et d'un second axe 

20 transversal suptrieur port6 par ledit support ainsi que par les extr6mit6s, 
respectivement dudit premier bras du palonnier et de ladite bielle, mont£es 
k articulation autour d'un premier et d'un second axe transversal inf6rieur 
Ii6 au chariot mobile. 

Selon une autre caract6ristique de T invention, le chariot mobile est mont6 
25 a translation dans le suppon principal par I'interm6diaire d'axes de 
guidage. 
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Selon une autre caracteristique de 1' invention, au moins un element 
elastique est fonctionnellement lie entre le chariot mobile et le support 
principal. 

Selon une autre caracteristique de Tinvention, le chariot mobile coopere 
5 avec une came de commande montee a rotation autour d*un axe porte par 
le suppCHt principal. 

Selon une autre caracteristique de T invention, la came de commande 
* 'coopere avec un' motoreducteur, par Tinterm^diaire de moyens de 
transmission. 

10 Selon une autre caracteristique de T invention, la bielle comporte une 
lumiere ouverte au niveau de sa partie supSrieure et dont un cote est en 
retrait par rapport au cdt^ oppose. 

Selon une autre caracteristique de I' invention, la forme de la lumiere est 
realisee en fonction de la definition d'une variation angulaire du palonnier 
15 et de la bielle induite par la position angulaire de la came de commande. 

D'autres caracteristiques et avantages de T invention ^paraitront a la 
lecture de la description d'exemples de realisation d'un dispositif de 
basculement en reference au dessin annexe dans lequel : 

- la figure 1 represente une vue perspective de la lunette arridre selon 
20 r invention. 

- la figure 2 represente une vue perspective d'un eclate du dispositif de 
basculement de la lunette arriere selon T invention. 

- la figure 3 represente une vue en elevation du dispositif de basculement 
de la lunette arriere dans la position fermeture. 

25 - la figure 4 represente une vue en elevation du dispositif de basculement 
de la lunette arriere dans une position intermediaire. 
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- la figure 5 represente une vue perspective de la lunette arriere. 

Dans la description qui suit, la partie arriere 1 du vehicule 2 sera 
consideree comme une limiie definie aussi bien par Textremit^ arriere du 
vehicule 2 que par une limite liee a la presence d'une partie du vehicule 
5 qu'il ne faut pas obstruer, telle qu'un capot d'acces au moteur ou des ouTes 
d'aeration par exemple. 

Tel que represente a la figure 1, la lunette arridre 10 s'6tend k proximity 
'du bord de la partie arriere 1 du vehicule 2 jusqu*a la limite arrtere du 
pavilion 3, dans une position fermeture de Thabitacle, et a proximit6 de la 

10 partie arriere 1 du vehicule 2 jusqu'a Tarriere de la derniere rang6e de 
sieges (non representes), dans une position escamotee sensiblement 
horizontale. La lunette arriere 10 est supportee a son niveau infSrieur par 
rintemi6diaire de deux dispositifs de basculement 20 sym^triquement 
disposes de part et d 'autre de I'axe longitudinal du vehicule. Les 

15 dispositifs de basculement 20 agissent de fagon synchronises. 

Les dispositifs de basculement 20 de la lunette arriere 10 ainsi que les 
elements de carrosserie, qui sont en relation avec ladite lunette arriSre 10, 
etant disposes symetriquement de pan et d 'autre de I'axe longitudinal du 
vehicule automobile 2, la description qui suit concemera uniquement la 
20 moitie de cet ensemble. 

Tel que repr6sent6 k la figure 2, une partie lat^rale de la lunette arrifere 10 
est li6e i un dispositif de basculement 20 constitu^ d*un paralieiogramme 
deformable 30 qui coopfere avec un chariot mobile 31 mont6 k translation 
dans un support principal 40. 

25 Le parall61ogramme deformable 30 est constitu6 d'un support 32 realist 
sous la forme d'une cornifere, d'un premier bras 33 d*un palonnier 29 et 
d'une bielle 34, en relation avec ledit support 32 et avec le chariot mobile 
31. Le premier bras 33 du palonnier 29 et la bielle 34 sont respectivement 



BNSOOCID: <FR_^44979A1_L> 



2744979 



monies k aniculation, par une de leurs extremit&s, autour d'un premier et 
d'un second axe transversal, 3Sa et 36a, d* articulation superieur. Le 
premier bras 33 de palonnier 29 et la bielle 34 se prolongent jiisqu*au 
chariot mobile 31, sur lequel d'autres extremites 33b et 34b, desdits 
5 premier bras 33 de palonnier 29 et bielle 34, sont respectivement montees 
a articulation autour d*un premier et d'un second axe transversal 
d* articulation inferieur 3Sb et 36b. 

'^Le chariot 31 est Realise sous la forme d'une comiere, par exemple, dont 
I'aile verticale 31a porte les axes transversaux d 'articulation 35b et 36b. 
10 L'aile horizontale 31b est traversee perpendiculairement par deux axes 
paralleles 37. Les deux axes 37 sont lies rigidement au chariot 31. 

Le support principal 40 comporte deux orifices 41, de guidage des axes 
37, ainsi que des lamages 42 concentriques audits orifices 41. Le support 
principal 40 comporte une face 40b parallelement dispos6e k Taile 

15 horizontale 31b du chariot 31. Les orifices de guidage 41 sont r£alis£s 
perpendiculairement a la face 40b du support principal 40. Les lamages 42 
regoivent chacun un element elastique 43, tel qu'un ressort en compression 
dans notre exemple de realisation, localise entre la face 40b du support 40 
principal et Taile horizontale 31b du chariot 31, chacun desdits ressorts 43 

20 etant guides par un axe 37. Chaque extremite libre des axes 37 peut 
recevoir des butees de fin de course (non representees) cooperant avec le 
support principal 40. 

Le premier bras 33 du palonnier 29 est relie a I'extremite 38a d'un second 
bras 38 par Tinterm&liaire du premier axe transversal 35b d 'articulation 
25 inferieur qui traverse l'aile verticale 31a du chariot 31. Une extr6mit6 38b 
du second bras 38 coopere avec un ressort d'^quilibrage 39 accroch6 k un 
Element de carrosserie. L'orientation du second bras 38 par rapport au 
premier bras 33 est fonction de la position du ressort d'equilibrage 39^ 
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Le support principal 40 porte une platine 44 qui regoit un motoreducteur 
45. Une partie 46 du support principal 40 porte un axe transversal 47 
autour duquel est monte a rotation une came de commande 50. La came de 
commande 50 est constitute principalement de quatre parties : 

5 - une partie 51 porteuse d'un doigt de commande 52, 

- une partie plane 53, 

- une partie 54 en arc de cercie concentrique a Taxe 47 de rotation de la 
came de commande 50, 

- une partie 55 rSalisee sous la forme d'un angle arrondi et dtlimitant la 
10 partie plane 53 de la partie 54 en arc de cercie. 

La came de commande 50 coopdre avec Taile horizontale 31b du chariot 
31, La bielle 34 comporte une lumiere 60 ouverte au niveau de sa partie 
superieure. Un cote 61 de la lumiere 60 est en retrait afin de creer un 
acces lateral au doigt de commande 52 de la came de commande 50. 
15 L'autre cote 62 de la lumiere 60 est un 616ment de butee pour le doigt de 
commande 52. 

La came de commande 50 coop^re avec le motordducteur 45 par 
rintermediaire d'un pignon 56 lie a ladite came de commande 50 et qui 
engrfene avec un moyen de transmission 57, tel qu'un pignon ou une 
20 cascade de pignons, suivant la demultiplication recherchee. II est possible 
de realiser une transmission entre le motoreducteur 45 et le pignon 56 de 
la came de commande 50 par tous moyens connus en soi, tel que par 
exemple une courroie. 

La lunette arriere 10 comporte, telle que representee i la figure 1, une 
25 fixation 11, port6e par la partie interieure de chaque cote d'habitacle, et 
qui est conform6e en un drageoir qui coopere avec des axes 12 
lateralement disposes sur la partie superieure de la lunette arriere 10. 
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Lorsque Ton souhaite escamoter la lunette arriere 10, le motoreducteur 45 
commande la rotation de la came de commande SO, celle-ci passant alors 
de la position but£e haute du chariot 31, realisee par le contact de Taile 
horizontale 3 lb avec la partie plane 53 de la came de commande 50, a la 
5 position butee basse, realis6e par le contact de ladite aile horizontale 31b 
avec Tangle arrondi 55. Ce mouvement realise un leger pivotement de la 
lunette arriere 10 autour de Taxe 12 positionne dans le drageoir 11. Une 
legere translation ^de Taxe 12 dans le drageoir 11 peut se produire lors de 
ce pivotement. 

10 Lors du passage en butee basse, le doigt de commande 52 port£ par la 
came de commande 50 coopere avec la lumidre 60 r£alis6e dans la bielle 
34. Le doigt de commande 52 vient en appui contre le c6t£ 62 de la 
lumi^re 60. 

La poursuite de la rotation de la came de commande 50 entraine le 
15 pivotement du palonnier 29 et de la bielle 34 autour de leurs axes 
transversaux d 'articulation inferieurs respectifs 35b et 36b. Ce mouvement 
de rotation conserve le chariot 31 en position butee basse par la 
coc^ration de la partie 54 en arc de cercle de la came de commande 50 
avec I'aile horizontale 31b dudit chariot 31. La poursuite de la rotation 
20 desolidarise Taxe 12 du drageoir 11 et permet ainsi la descente de la 
lunette arriere 10. Pendant la descente de la lunette arriere 10 et afin de 
controler les variations de couple dues au porte-a-faux de ladite lunette 
arriere 10, le ressort d'equilibrage 39 est contraint pendant ladite descente 
par rintermediaire de la rotation du second bras 38 du palonnier 29. 

25 A la fin d? la descente de la lunette arriere 10 celle-ci repose i I'arriere du 
v6hicule 2, dans une position sensiblement horizontale. 

Lorsque Ton souhaite remettre la lunette arriere 10 en position fermeture 
de rhabitacle, la rotation de la came de commande 50, de la bielle 34 et 
du palonnier 29 est inverse a la description precedente. Pendant le 
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mouvement de remont£e de la lunene arri^re 10, Taxe 12 est guid^ par le 
drageoir 1 1 jusqu'i la butee dudit axe 12. 

Lors du passage de Tangle arrondi 55 vers la partie plane 53 de la came de 
commande 50, les ressorts 43 contraints par la precedente descente du 
5 chariot 31, font remonter ledit chariot 31 jusqu'a la butee haute de ce 
dernier, realis6e contre la partie plane 53 de la came de commande 50 
dgfmie k cet effet. Tel que dterit prdcedemment le pivotement de la 
• ilunette arriere lO^utour de Taxe 12, induit par la remontSe du chariot 31, 
peut permettre de solidariser la partie basse de la lunette arrifere 10 avec 
10 des elements de carrosserie (non repr^sentes). 

La lumiftre representee sur les figures de 2 a 5 est rectiligne et orientee 
suivant la direction de la bielle 34 dans laquelle elle est realisee. Une telle 
realisation induit, lors de la translation du doigt de commande 52 dans la 
lumiere 60, des variations de la vitesse au cours de la descente et de la 
15 remontte de la lunette arriere 10. Afm d'optimiser la vitesse de 
d£placement de la lunette arrifere 10, la forme de la lumidre 60 peut-etre 
r^alisee en fonction de la definition d' une variation angulaire du palonnier 
29 et de la bielle 34 induite par la position angulaire de la came de 
commande 50. 

20 Un moyen de detection 48 de la position de la came de commande 50 
detecte les courses extremes afin de couper Talimentation du 
motoreducteur. Des but6es (non representees) peuvent etre pr6vues pour 
pallier la d^faillance du moyen de detection 48. 

Le dispositif a ete represente avec la bielle 34, le palonnier 29, la came de 
25 commande 50 portee par des axes 36b, 35b et 47 en porte-a-faux. Cette 
representation a 6x6 choisie pour des questions de clarte des dessins, il va 
de soit que d'autres modes de realisation peuvent etre prevus pour des 
raisons de resistance sans que cela n'ait d" influence sur le fonctionnement 
du dispositif. 
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REVENPICATIONS 

1) Dispositif de basculement d'une lunette arri&re (10) de vehicule 
automobile (2), caracterise par le fait que le dispositif de basculement 
(20) est constitue d'un parallelogramme deformable (30) qui relie la 

5 lunette arriere (10) et un chariot mobile (31) momes a translation dans 
un support principal (40) lie a la carrosserie du vehicule (2), 

2) Dispositif de basculement d'une lunette arri&re (10) selon la 
revendication 1, caracterise par le fait que le parall61ogramme 
deformable (30) est constitue d'un support (32), 116 i la lunette arriere 

10 (10), sur lequel un premier bras (33) d'un palonnier (29) et une bielle 
(34) son montes a articulation, par leur extremite respective (33a, 34a), 
autour d'un premier et d*un second axe transversal superieur (35a, 36a) 
porte par ledit support (32) ainsi que par les extremites (33b, 34b), 
respectivement dudit premier bras (33) du palonnier (29) et de ladite 

15 bielle (34), mont^es k articulation autour d'un premier et d'un second 
axe transversal inferieur (35b, 36b) 116 au chariot mobile (31). 

3) Dispositif de basculement d*une lunette arridre (10) selon la 
revendication 2, caracterise par le fait que le chariot mobile (31) est 
monte a translation dans le support principal (40) par Tintermediaire 

20 d'axes de guidage (37). 

4) Dispositif de basculement d'une lunette arriere (10) selon la 
revendication 2, caracteris6 par le fait qu'au moins un element elastique 
(43) est fonctionnellement 116 entre le chariot mobile (31) et le support 
principal (40). 

25 5) Dispositif de basculement d'une lunette arriere (10) selon la 
revendication 2, caracterise par le fait que le chariot mobile (31) 
coopere avec une came de commande (50) montee k rotation autour 
d'un axe (47) port6 par le support principal (40). 
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6) Dispositif de basculement d'une lunette arriere selon la revendication 5, 
caract£ris6 par le fait que la came de commande (SO) comporte au 
moins quatre parties : 

- une partie (51) porteuse d'un doigt de commande (S2), 
5 - une partie plane (S3), 

- une partie (S4) en arc de cercle concentrique k Taxe (47) de rotation de 
la came de commande (SO), 

- une partie (SS) realis^e sous la forme d*un angle arrondi et delimitant la 
partie plane (S3) de la partie (S4) en arc de cercle. 

10 7) Dispositif de basculement d*une lunette arriere (10) selon la 
revendication S, caract£ris6 par le fait que la came de commande (SO) 
coopdre avec un motor6ducteur (45), par Tinterm^diaire de moyens de 
transmission (57). 

8) Dispositif de basculement d*une lunette arriere (10) selon la 
15 revendication 2, caract£ris6 par le fait que la bielle (34) comporte une 

lumidre (60) ouverte au niveau de sa partie superieure et dont un cdtfi 
(61) est en retrait par rapport au c6t6 (62) oppos£. 

9) Dispositif de basculement d'une lunette sTTitre selon la revendication 8, 
caract6ris6 par le fait que la forme de la lumi^re (60) est realist en 

20 fonction de la definition d*une variation angulaire du palonnier (29) et 
de la bielle (34) induite par la position angulaire de la came de 
commande (SO). 
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